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Paatésehdotus
Tohlopinrannan asemakaava-alueeseen 8525 kuuluvat seuraavat
katusuunnitelmat

e Tohlopinranta, vali Epildankadusta lanteen, nro 1/21579

® Ransunraitti, nro 1/21580

e Kohmankatu, vali Ransunraitista 140 m lanteen, nro 1/21761
e Tohloppilanpuistikko (EVS alue), nro 18/21762

hyvaksytaan kustannusarvioineen muistutuksista huolimatta seuraavin
muutoksin ja tdsmennyksin:

Tohlopinrannan paaluvalilla 250 - 670 ajoradalle osoitetut
pysakdintipaikat siirretdan ajoradan ja erotellun jalkakaytavan ja
pyoratien valissa olevalle viherkaistalle. Siirto parantaa joukkoliikenteen
olosuhteita ajoneuvojen kohtaamistilanteissa. Pysakdinnin siirto
mahdollistetaan kaventamalla ajorataa 7,0 metrista 6,75 metriin ja
viherkaistalla olevien katupuiden maaraa pienentamalla. Jalkakaytavan ja
pyoratien leveydet sailyvat ennallaan.

Kohmankadun pohjoispuolelle lisataan painanne estamaan vesien
valuminen tontilta vaylille. Runkolukittavia pyoratelineita lisataan
pohjoisreunan linja-autopysakkien yhteyteen. Tohlopinrannan noin
paalulla 840 etelaan johtavan jalkakaytavan ja pyoratien lantiseen
reunaan lisataan reunakivi estdmaan ajoneuvoliikenne leipomon

pihaan. Nahkatehtaankadun lansireunalla kulkeva yhdistetty jalkakaytava
ja pyoratie sailytetaan ennallaan.

Ko. alueen katujen ja jalkakaytavien/pyorateiden kunnossapitoluokat
maarataan seuraavasti:
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e Tohlopinranta v. Epilankadusta lanteen: Kunnossapitoluokka 2 ja A

e Kohmankatu v. Ransunraitista 140m lanteen: Kunnossapitoluokka 2
jaA

® Ransunraitti: Kunnossapitoluokka 3 ja B1

e Tohlopinpuistikko (EVS alue): Kunnossapitoluokka B1

Maankaytto ja rakennuslain 202 8:n mukaisesti paatos voidaan panna
taytantddn ennen kuin se on saanut lainvoiman.

Perustelut

Katusuunnitelmaehdotukset on laadittu asemakaavan 8525 mukaisten
katujen toteutusta varten. Suunnitelmat pohjautuvat asemakaavan
laadinnan yhteydessa laadittuihin katujen yleissuunnitelmiin.

Katusuunnitelmaehdotuksissa on esitetty mm. vaylien tuleva sijainti,
korkeusasema, pintamateriaalit seka pintavesien kuivatus ja istutukset.

Tohlopinranta-katu sijoittuu radan laheisyyteen Kohmankadusta lahtien
ja siirtyy takaisin nykyiselle linjaukselle ennen Jussinhannan Leivan
kiinteistda. Uuden katulinjauksen tasaus noudattelee noin nykyisen
ratapenkereen tasoa (TSV noin -0,5 m). Ransunraitti liittyy Tohlopinranta-
katuun. Tohloppilanpuistikon EVS alue sijoittuu Tohlopinrannan ja
Ransunraitin muodostamaan kulmaukseen.

Katusuunnitelmaehdotuksen mukaan Tohlopinrannan
asfalttipaallysteisen ajoradan leveys on Kohmankadun ja
Nahkatehtaankadun valilla 7,00 metria. Kadun pohjoisreunassa on
eroteltu jalkakaytava ja pyoratie. Jalkakaytavan leveys on valtaosin 2,25
metria ja pyoratien leveys on 3,00 metria. Kulkumuodot ja pydratien
kulkusuunnat on eroteltu toisistaan asianmukaisin ajoratamerkinnain.
Ajoradan ja kevyen liikenteen vaylan valissa on 2,75 metria levea
viherkaista, johon on katusuunnitelmaehdotuksessa osoitettu paikat
katupuille ja katuvalaistukselle. Ajoradan molemmin puolin on
reunakivet. Tohlopinrannan paaluvalille 250-670 osoitetaan
aikarajoitettua pysakointia ajoradan pohjoisreunalle.

Katuosuudella Nahkatehtaankatu - Epilankatu Tohlopinrannan
asfalttipaallysteisen ajoradan leveys on 6,75 metrid. Ajoradan molemmin
puolin on ajoradasta maaliviivalla erotetut 1,75 metria leveat
yksisuuntaiset pydrakaistat. Ajoradan eteldreunassa on 2,00 metria levea
ajoradasta reunakivella erotettu jalkakaytava.

Tohlopinranta-katu sijoittuu osin rautatiealueelle. Kaupunki ja
Vaylavirasto laativat asiasta erillisen kayttéoikeussopimuksen, jossa
sovitaan kadun sijoittamisesta rautatiealueelle seka rautatiealueella
tehtavasta tyosta.

Katusuunnitelmaehdotuksessa esitetty Kohmankadun katuosuus on
mukana suunnittelussa kadun korkeusaseman muutoksen johdosta.
Tohlopinrannan jatkeena olevan Kohmankadun lyhyen katuosuuden
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korkeusasema muuttuu nykyisesta jonkin verran. Ajoradan leveys pysyy
samana kuin nykyisin eli se on 7,00 metria. Kohmankadun ko.
katuosuuden jalkakaytavan leveys on 2,25 metria ja pyodratien leveys on
3,00 metria. Kulkumuodot ja pyoratien kulkusuunnat on erotettu
toisistaan asianmukaisin ajoratamerkinnoin. Ajoradan ja kevyen
liikenteen vaylan valissa on 2,50 metria levea viherkaista, johon on
katusuunnitelmaehdotuksessa osoitettu paikat katupuille ja
katuvalaistukselle. Ajoradan molemmin puolin on reunakivet.

Ajoyhteys Mediapoliksen kiinteistdlle kulkee jatkossa Ransunraittia pitkin.
Katusuunnitelmaehdotuksen mukaan Ransunraitin ajoradan leveys on
6,5 metria.

Tohlopinrannan uudet linja-autopysakit ovat

ajoratapysakkeja Ransunraitin ja Nahkatehtaankadun liittymien
laheisyydessa. Liikenneturvallisuuden edistamiseksi kyseiset pysakki- ja
littymaalueet suojateineen ovat muusta ajoradasta korotettuja.

Tohloppilanpuistikko on asemakaavan mukainen suojaviheralue (EVS),
jolle sijoittuu kaksi uutta 3,50 m leveda valaistua murskepintaista kevyen
liikenteen vaylaa; Pelle Hermannin polku ja Réllin oikopolku. Pelle
Hermannin polku liittda tulevan rantapuiston alueen nykyiseen radan
etelapuolisen vaylaverkostoon. Pelle Hermannin polun kohdalle
rakennetaan uusi Tohlopinranta-kadun alittava alikulkukaytava nykyisen
radan alittavan alikulkukaytavan jatkeeksi. Rollin oikopolku toimii kevyen
liikenteen yhteytena Pelle Hermannin polun ja Tohlopinranta-kadun
valilla. EVS-alue pyritaan tulevia vaylia lukuun ottamatta sailyttamaan
luonnontilaisena, mutta vaylien valisten suurten korkeuserojen takia
alueelle istutetaan myos uusia puita ja pensaita pengerrys-

ja leikkausluiskiin.

Katujen ja raittien pintavedet johdetaan reunakivien ja pinnan
kallistusten avulla uusiin hulevesikaivoihin tai maastoon. Kohteessa
uusitaan myos katuvalaistus.

Tohlopinrannan kaava-alueen katujen toteuttaminen sisaltyy osittain
kaupunkiympariston palvelualueen kuluvan vuoden vuosisuunnitelmaan
ja osittain lahivuosien alustaviin vuosisuunnitelmiin.

Asemakaava-alueen katujen kokonaiskustannusarvio on noin 2 856 000
euroa, joka jakaantuu kohdekohtaisesti seuraavasti:

e Tohlopinranta, vali Epilankadusta lanteen, 2 456 000 euroa

® Ransunraitti, 85 000 euroa

e Kohmankatu, vali Ransunraitista 140 m lanteen, 230 000 euroa
e Tohloppilanpuistikko (EVS alue), 85 000 euroa

Katusuunnitelmaehdotukset olivat julkisesti nahtavilla 23.3. - 6.4.2023.
Katusuunnitelmaehdotuksista jatettiin seitseman (7) muistutusta.

Tampereen polkupyorailijat ry
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Tampereen polkupyérailijét ry esittaa muistutuksessaan, etta
katusuunnitelmassa on monet perusasiat jo kunnossa, mutta viela |6ytyy
selkeita parannuskohteita. Muistutuksen mukaan
katusuunnitelmaehdotuksen isoin ongelma on paaluvalilla 680-860, jossa
pyoratien ja ajoradan valissa on vain puolen metrin levyinen
erottelukaista. Muistutuksen mukaan erottelukaistaa kaytetaan talvella
lumensailytykseen ja taman levyisessa tilassa kaytanndssa lumitilaa ei
ole. Ajorata on kuitenkin 7 metria levea + kaarrelevitys, katualueessa ei
ole kiinni rakennuksia tms., eika ajorata toisella puolella mydskaan ulotu
katualueen rajaan asti. Tampereen polkupyoérailijdiden nakemyksen
mukaan taytyy loytya ratkaisu, jolla pystytaan osoittamaan riittava
lumitila my6s talle osuudelle. Talvikunnossapidon kannalta nama tilat
ovat osoittautuneet erittain tarpeellisiksi ja niiden puute nakyy kayttajalle
selvasti siing, millaista tasoa pystytaan ymparivuotisesti tarjoamaan.

Muistuttaja huomauttaa, ettd Kohmankadun paaluvalilla 20-100 kaadot
ovat siten, etta tontilta valuu sulamisvedet jalkakaytavalle ja pydratielle.
Erityisesti kevaalld tama on ongelma, kun lumi paivalla sulaa ja yolla
marka pinta jaatyy - vayla on vaistamatta liukas. Muistutuksen mukaan
tontin ja jalkakaytavan valilla tulisi olla oja tai painanne ohjaamassa
hulevedet pois kulkuvaylalta.

Muistuttaja huomauttaa, etta osuudelle tulee melko monta
tonttiliittymaa. Tonttiliittymien nakemista jalkakaytavalle ja pydratielle on
huolehdittava kaikissa suunnittelun vaiheissa. Tassa suunnitelmassa on
tarkeaa tarkistaa, etta istutettavat puut eivat luo nakemaesteita, jotka
pakottavat tontilta tulevan auton pysahtymisen pydratielle tarkkailemaan
ajoradan liikennetta. Lisaksi muistuttajan mukaan linja-autopysakkien
yhteyteen on sijoitettava edes muutama runkolukituksen mahdollistava
pyorateline. Tama helpottaa matkaketjua, jossa joukkoliikenteen pysakille
saavutaan nopeasti ja helposti omalla pyoralla.

Tampereen polkupyoérailijat eivat vastusta pyorakaistoja, mutta
muistuttavat, etta niiden talvikunnossapitoon on panostettava ja myos
kehitettava uusia kunnossapidon menetelmia. Tampereen
polkupyodraéilijdiden mukaan kaytannossa kaikki Tampereen
pyoOrakaistalliset osuudet ovat talvella ajoratapydrailykatuja, koska
pyorakaistaa kaytetaan lahinna lumen sailytykseen.

Muistutuksen mukaan varsinkin lyhyissa osuuksissa korostus olisi tehtava
variasfaltin sijasta kivisirotepinnoitteella. Tampereella kaytetty variasfaltti
on savyltaan melko tummaa. Asfaltin lajin vaihdossa tulee paallysteeseen
sauma, joka on muistuttajan mukaan rakenteen kestavyyden kannalta
ongelma, ja myds tuntuu kayttajalle epatasaisuutena. Muistutuksen
mukaan punainen kivisirotepinnoite on moneen paikkaan parempi
ratkaisu - niin havaittavuuden kuin pinnoitteen laadun kannalta.
Muistuttajan mielesta paras tapa valttaa tilkkutakkimaisen rakenteen
ongelmia on rakentaa pidempaa ja yhtendisempaa, myds linjaosuuksia.
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Muistutuksessa on viela huomautettu, etta Pelle Hermannin polku ja
Rollin oikopolku tulee toteuttaa asfalttipaallysteisend, koska nama
muodostavat myos jalankulun ja pyorailyn yhteyksia eivatka ole rooliltaan
pelkastaan virkistysreitteja. Korkeuseron takia vesi syd helposti
sorapinnan urille, mikd myds puoltaa vaylan asfaltointia. Rollin
oikopolussa on nyt lisaksi jyrkka kaannos jyrkassa alamaessa, ja tassa
kohtaa onkin syyta loiventaa kaarresadetta alikulun suuntaan kaantyessa.

Vastine:

Tohlopinrannan paaluvalilla 680-860 on hyddynnetty kaikki katualueen
mahdollistama tila, tilaa erottelukaistan leventamiselle ei ole.
Kohmankadun ja tontin valissa oleva valikaista on hyvin kapea, mutta
matala painanne Kohmankadun pohjoispuolelle on mahdollista lisata.
Suunnittelussa on huomioitu, etta istutettavat puut eivat muodosta
nakemadestettd poistuttaessa tonteilta. Pohjoisreunan linja-autopysakkien
yhteyteen sijoitetaan muutama runkolukituksen mahdollistava
pyorateline. Yhdyskuntalautakunnan 27.8.2019 paatoksen mukaan
punaista asfalttia kdytetaan pyorailyn paareiteilld korostus- ja
huomiovarina turvallisuuden ja reittien jatkuvuuden, selkeyden seka
erottelun parantamiseksi. Murskepintainen paallyste on perusteltu Pelle
Hermannin polulle ja RSllin oikopolulle alueen luonnonmukaisen ilmeen
sailyttamiseksi. Pelle Hermannin polku liittaa tulevan rantapuiston alueen
nykyiseen radan etelapuolisen vaylaverkostoon, jossa myos vaylat ovat
murskepintaisia.

Yksityishenkildiden muistutukset:
Muistutus (A)

Muistuttajan mielesta suunnitelma pitaa sisalldaan monia paljon kaivattuja
ja hyvaksi nahtavia elementteja, kuten ajoradan kaventaminen,
nopeusrajoituksen laskeminen, pydrailyn ja jalankulun edellytyksien
parantaminen seka risteysalueiden korottaminen ja siten heikoimpien
tienkayttajien turvallisuuden parantaminen.

Muistuttajan mukaan jalankulun ja pyorailyn edistéminen on tarkea
tavoite, ja uutta infraa rakentaessa tulisi pyrkia ehdottomasti
toteuttamaan kestavien liikkumistapojen kulkuvaylat tinkimattémasti ja
laadukkaasti. Muistuttajan mukaan nyt esitetty katusuunnitelma ei
ansioistaan huolimatta osu kaikilta osiltaan maaliin talta osin.

Muistuttaja nostaa esille seuraavat huomiot jalankulun ja pyorailyn
nakokulmasta.

Uuden asuinalueen tonttiliittymat (8 kpl)

Kiinteistoilta poistutaan suoraan jalkakaytavalle ja pyoratielle.
Tonttiliittymien valittdmassa laheisyydessa on autokatoksia ja
jatekatoksia, jotka aiheuttavat nakemdesteen. Muistuttajan mukaan
pihasta tuleva autoilija ei pysty havaitsemaan jalankulkijaa, saati nopeasti
liikkuvaa pydrailijaa - ja sama toisin pain, pyorailijan nakdkulmasta auto
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tulee ns. puskan takaa suoraan eteen. Muistuttajan mukaan
vastaavanlainen vaaranpaikka on jo toteutettu Tesomalle, seisakkeen
viereiselta pysakointialueelta tullaan talon kulman takaa suoraan
Tesoman Valtatien jk+pp:lle. Muistuttajan parannusehdotuksena
suunnitelmaan on jalkakaytavan ja kiinteistdon tontin valissa olevan reuna-
alueen kasvattaminen. Lisaksi ehdotetaan tonttiliittyman ja jalkakdytavan
valiin korkeuseroa tai hidastetdyssyja estamaan holtiton ajaminen
jalankulun ja pyorailyn alueelle. Muistuttaja ehdottaa viimeisena
jokaiseen tonttiliittymaan liikkennemerkit varoittamaan ristedvasta
liikenteesta ja muistuttamaan vaistamisvelvollisuudesta.

Pyorakaistat

Epilankadun ja Nahkatehtaankadun valille on suunniteltu
molemminpuoliset pyorakaistat, noin 200 metrin matkalta. Parempi
vaihtoehto olisi jatkaa eroteltua tai yhdistettya pyoratieta Epilankadulle
asti, siirtamalla pyoratie Tohlopinrannan toiselle puolelle (radan puolelle,
ylitys vaikka pyodrakaistojen alkupisteessa).

Varillinen asfaltti ja maalattu viiva ei ole turvallista infraa. Se ei suojaa
pyorailijoita eika nay talvella. Jalkakaytavalla pyoraily tulee edelleen
jatkumaan. Lisaksi pydrakaistan talvikunnossapito herattaa epailyksia.
Nykytasoisella kunnossapidolla ajoradan ja jalkakaytavan valiin jaa aina
polanne, ja onkin perusteltua epaillda kunnossapidon akillista paranemista
siten, etta myds pydrakaista tuolta lyhyelta matkalta aurattaisiin ajorataa
vastaavalla huolellisuudella.

Ajoradan kun saa aurattua kaista kerrallaan valmiiksi, mutta tuo lyhyt
pyOrakaista pitaisi aurata viela erikseen sen paalle. Ei tule toteutumaan.
Samoin pyodrakaistojen yhdistyminen/jakautuminen pyoratieksi
epailyttaa. Kaistojen valiin sijoitettu korotettu saareke aiheuttaa sen, etta
vaylan auraus ei onnistu yhdella kertaa, vaan tama saareke on aurattava
molemmin puolin. Vahva epdilys tdamankin toimenpiteen toteutumisesta.
Todenndkdisempaa on, etta koko saareke jad epamaaraisen lumimassan
alle piiloon, aiheuttaen taysin tarpeettomia ja valtettavissa olevia
vaaratilanteita. Eli vahintaankin tasta saarekkeesta olisi luovuttava, jos
eroteltua pyoratieta ei jostain syysta voida tehda myds talle 200 metrin
matkalle.

Korotettu risteysalue

Nahkatehtaankadun risteysalue on suunniteltu korotettuna, kiitos siita.
Kuitenkin tama korotettu alue alkaa muistuttajan mielesta liian kaukaa
ennen risteysta. Toyssy hidastaa autoilijoiden nopeuksia, mutta suojatie
on vield kaukana 60 metrin paassa, jolloin tdman hidastuksen vaikutus on
jo ohi. Samoin ajoratapysékille pysahtyva bussi saattaa houkuttaa
malttamattomimmat suorittamaan ohituksen risteysalueella vaarantaen
jalankulkua. Luontevampi paikka korotuksen alulle olisi 40 metria
mydhemmin, pysakkialueen ja risteyksen valissa. Talléin korotus
heikentaisi houkutusta tarpeettomaan ohitukseen, ja takaisi
todennakoisesti hitaammat ajonopeudet koko risteysalueen mitalla.
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Nahkatehtaankadun pyoratie

Onko todella tarkoitus poistaa Nahkatehtaankadulta pyoratie kokonaan?
Risteykseen suunniteltu kavelytien merkki antaa ndin ymmartaa. Toki
nykyinen yhdistetty jk/pp on kapea, mutta niin on myds ajorata.
Paivakodin saattoliikenne on nykyaan ajoittain niin villia, etta
pyoratiekaan ei ole autoista vapaa ja vaaraton kulkuvayla, saati sitten jos
pitdisi ajoradalla pyorailla. Tassakin kohdassa muistuttaja

kehottaa huomioimaan myds talvikunnossapidon. Aurausprioriteettien
ollessa sita mita on, Nahkatehtaankatu on ajoittain talvisin niin
polanteinen, ettd sinne ajoradalle autojen sekaan ei ole pyoralla
turvallisesti mitaan asiaa.

Kestavia liikkumistapoja ei edisteta niin, etta poistetaan olemassa olevia
pyOrateita korvaamatta niita mitenkaan, oli ne sitten kuinka kapeita
tahansa. Heraa kysymys, ettd onko tassa kyseessa vain kaupungin halu
siirtad kunnossapitovastuu kadunvarren kiinteistdjen harteille? Pydrailya
tama ei ainakaan edista - paitsi jalkakaytavapyorailya. Tohloppijarven
ympariston kehittamissuunnitelma ja viheralueiden hoitosuunnitelma v.
2019-2030 (Tampereen kaupunki, Ramboll 2019) esittelee vaihtoehdon,
jossa katu muutettaisiin yksisuuntaiseksi, ja vapautuvaa tilaa kaytettaisiin
jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden kehittamiseksi. Tama olisi
jalankulkijoiden turvallisuuden ja pydrailyn helppouden kannalta parempi
vaihtoehto kuin nyt esitetty. Yhteyksia voisi toki parantaa myos
rakentamalla Tohloppijarven rantaan siihen kaavoitetun Tiikonraitin.

Lisaksi on huomioitava pydraliikenteen yhteydet myos
Nahkatehtaankadun toisessa paassa. Jos pyoraily siirretaan ajoradalle, on
varmistettava turvallinen yhteys kohti Epilankatua. Talla hetkelld edessa
on mm. rotvallin ylityksia, joten sujuvaa tai turvallista pyoraily ajoradan
kautta ei ole.

Leipomon asiakasliikenne

Tohlopinrannan ja Nahkatehtaankadun risteysalueen suurin ongelma ja
turvallisuusriski on Jussinhannan leipomon asiakasliikenne. Nykykaytanté
on, ettd Epilankadun suunnasta saapuvat autot ajavat lahes
poikkeuksetta alikulun ja Tohlopinrannan valiin kaavoitetun jk/pp -alueen
lapi leipomon parkkipaikalle. Tesoman suunnasta lahestyvat autot taas
kayttavat paaasiassa oikeaa tonttilittymaa. Meno on melkoisen hurjaa
varsinkin aamun huipputuntina, kun tydmatkaliikenteen lisaksi
paivakodin saattoliikenne ja aamukahvittelijat sompailevat ristiin rastiin ja
pienet koululaiset koittavat ylittda Tohlopinranta-katua koulumatkallaan.

Suunnitelmassa on piirretty Jk+pp:n ja leipomon parkkipaikan valiin
niittya tai nurmea. Tama ei ole missaan tapauksessa riittava ratkaisu.
Ajoneuvoliikenne jalankulkualueen lapi on estettava fyysisella esteella.
Nykyisen aidan jatkaminen on yksi vaihtoehto, riittavan tihean
pollaririvistdn asentaminen olisi astetta tyylikkdampi ratkaisu. Varsinkin
talvella, kun jk/pp:n katumerkinnat vaistamatta peittyvat lumeen, samoin
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kuin kaikki viheralueet, tulee ajoneuvojen oikaisu vanhasta paikasta
jatkumaan, ellei sita oikeasti konkreettisesti esteta. Risteysalueen korotus
vield lisaa houkutusta oikaisuun, kun laillisesti ajaakseen taytyisi ylittaa
viela yksi tdyssy ja sitten vasta kaantya hankalasti ja jyrkasti. Autoilijathan
eivat nain toimi, jos helpompi vaihtoehto on tarjolla.

Alikulun toisella puolella sijaitsee tyhja tontti. Sen paaasiallinen kaytto on
toimia leipomon parkkipaikan laajennuksena. Siina pysakoi
henkild6autoja, jos leipomon piha on taynna. Lisaksi sita kayttavat
kahvitaukoparkkinaan kaikki suuremmat ajoneuvot, jotka eivat
parkkipaikalle mahdu, kuten kuorma-autot, traktorit, aurauskalusto jne.
Myods talle alueelle ajetaan talla hetkella tuon jk/pp -alueen kautta.
Muistuttaja ehdottaa tassakin ratkaisuksi pollareita. Ajoradan reunaan
rivi pollareita siten, etta suojatien molemmille puolelle yhdet, pp-vaylan ja
jalkakaytavan valiselle kivetykselle seuraava ja viela vahintaan yksi jk/pp -
alueen kulmaan. Pollareiden vali siten, ettd aurauskalusto mahtuu
kulkemaan ja talvikunnossapito sujuu hyvin. Jalankulun ja pyérailyn valilla
oleva rotvalli saattaa jaada talvella lumen alle ja aiheuttaa vaaraa. Pollarit
auttavat myos auraajaa hahmottamaan kiveyksen oikean kohdan.

Pollarit antavat autoille selkean signaalin siita, etta kulkureitti on
muuttunut. Taman lisaksi viela fyysinen este leipomon tontin rajalle niin
alue saadaan viimeinkin rauhoitettua asemakaavan mukaiseen kayttoon.

Rakentamisen ajankohta

Toteutuu tama suunnitelma sitten esitetyn laisena tai jollakin tavalla
muunneltuna, yksi toivomus pysyy: Nahkatehtaankadulta Harjun koululle
kulkevien alakoululaisten koulutie on pidettava turvallisena. Sen takia
risteysalueella tehtavat rakennustydt olisivat toivottavaa suorittaa
koulujen loma-aikoina. Jos alikulun kayttd rakennustoiden takia estyy,
muuttuu koulumatka huomattavan paljon pidemmaksi ja
vaarallisemmaksi.

Vastine:

Muistuttaja ehdottaa uuden korttelialueen kohdalla jalkakaytavan ja
kiinteiston tontin valissa olevan reuna-alueen kasvattamista,
tonttiliittymien ja jalkakaytavan valiin tehtavaa korkeuseroa tai
hidastetdyssyja seka jokaiseen tonttiliittymaan liikkennemerkkeja
varoittamaan ristedvasta liikenteesta ja muistuttamaan
vaistamisvelvollisuudesta. Katualueella ei kuitenkaan ole tilaa kasvattaa
reuna-aluetta. Kadun rakenteet ulottuvat jo nyt rautatiealueelle, eika
katua ole mahdollista linjata etelammaksi. Lisaksi pyoratie on
jalkakaytavan jalkeen (tontilta kadulle tultaessa), joten nopeasti lilkkuvat
pyorailijat ovat helpommin havaittavissa. Tonteille sijoitettavat
liikennemerkit eivat kuulu katusuunnitelmaan eivatka ole kaupungin
toteutusvastuulla.

Muistuttaja ehdottaa erotellun tai yhdistetyn pyoratien jatkamista
Epilankadulle saakka siirtamalla pydratie kadun
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etelareunaan. Suunnittelutydn aikana tutkittiin erilaiset vaihtoehdot
toteuttaa pyoratie valilla Epilankatu-Nahkatehtaankatu. Jalkakaytavan ja
kaksisuuntaisen pyoratien sijoittaminen etelareunaan olisi aiheuttanut
ajorataan liiallisen sivusiirtyman. Vaylan jatkuvuuden kannalta parempi
pohjoisreunaan toteutettu ratkaisu olisi aiheuttanut jalkakaytavan
poistumisen kokonaan etelareunalta. Nain ollen vaihtoehtojen vertailussa
paadyttiin katusuunnitelmassa esitettyyn ratkaisuun.

Muistuttajan mielestd korotettu risteysalue alkaa lilan kaukaa ennen
risteysta, eika nopeudet valttamatta pysy alhaalla Nahkatehtaankadun
risteykseen saakka. Suunnitelmassa on esitetty koko pysakkialue
korotetuksi parantamaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja
liikenteen rauhoittamiseksi pysakkialueen ja Nahkatehtaankadun
risteyksessa. Nyt esitetylla ratkaisulla liikenteenrauhoittamiskohta
idansuunnasta alentaa erityisesti ajonopeuksia kohdassa, jossa
idansuunnan pyorailijat ylittavat kadun.

Pyodraliikenteen tavoiteverkossa on esitetty, etta Nahkatehtaankadun
jk+pp -tie muuttuu jalkakaytavaksi ja tulevaisuudessa pyoraily tapahtuu
ajoradalla. Katusuunnitelmaa on muutettu siten, etta yhdistetyn
jalankulun ja pyorailyn vayla pysyy nykyisellaan. Tavoiteverkon
toteutumisen tuomat mahdolliset muutokset tarkastellaan myéhemmin
Nahkatehtaankadun pohjoispaan ja Epilankadun liittyman muutostdiden
yhteydessa.

Muistuttajan mukaan Jussinhannan leipomon asiakasliikenne ajaa radan
alikulkuun johtavan jkpp-tien kautta Jussinhannan pysakointialueelle tai
sen itapuolella sijaitsevalle kayttamattomalle tontille. Tasta syysta
muistuttajan mukaan Tohlopinrannan noin paalulla 840 eteldan johtavan
jkpp-tien kautta kulkeva ajoneuvoliikenne jalankulkualueen lapi on
estettava fyysisella esteella esimerkiksi nykyisen aidan jatkamisella tai
riittavan tihealla pollaririvistolla kuitenkin niin, etta kunnossapitoa ei
haitata. Suunnitelmassa on esitetty alikulkuun johtavalle jkpp-vaylalle
toimenpiteitda mm. reunakivet, kivetyt alueet, viherkaista ja
liikennemerkit, jotka tulevat estamaan tai ainakin vaikeuttamaan vaylan
kautta ajoa leipomon tontille. Lisaksi etelaan johtavan jalkakaytavan ja
pyoOratien lantiseen reunaan lisatdan suunnitelmaan reunakivi estamaan
ajoneuvoliikenne leipomon pihaan.

Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa rakentamisaikatauluun.
Muistutus (B)

Muistuttajan mielesta katuosuudella Nahkatehtaankatu - Epilankatu
Tohlopinrannan asfalttipaallysteisen ajoradan leveys 6,75 metria on liian
vahan. Muistuttajan mukaan nykyisinkin bussit ajavat Tesoman
suunnasta Epilankadulle tullessa jalkakaytavan rotvallin paalta. Hyva etta
katupysakdintia on, mutta katu on liian kapea siihen. Pysakodintipaikkoja
tarvitaan enemman veneilijéiden, luistelijoiden ja Mediapoliksen
valopolulla kavijoiden tarpeisiin. Busseilla on varmasti vaikeuksia, kun ne
tulevat yhtaaikaa eri suunnista kohtaan, jossa on pysakdityja autoja.
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Jotenkuten bussit pystyvat sivuuttamaan ne, jos ei muuta liikennetta ole.
Muistuttaja huomauttaa, etta katusuunnitelmasta ei maallikolle kay
selvaksi, paaseekd uuden asuinalueen lapi kulkemaan rannalle, jos auton
pysakoi kadun varteen. Muistuttajan mukaan pitaisi endottomasti paasta,
rantaa ei saa pilata tayttamalla sita.

Muistuttajan mielesta Nahkatehtaankadulla on sdilytettava pydratie ja
sujuva yhteys rautatien alikulun kautta Nokiantielle. Suojatieta pitkin
pitaa voida ajaa Tohlopinranta-kadun yli. Muistuttajan mielesta kadun
pohjoisreunalle suunnitellulle pydrakaistalle on vaikeaa turvallisesti
paasta. Myos lapsia vanhempineen pydrailee alueella paljon, ja
pyoOrakaistalle ei paase suojatieta pitkin. Muistuttajan mielesta heidan
pitaisi voida turvallisesti ajaa yhdessa samaa reittia.

Muistuttajan ndkemyksen mukaan Nahkatehtaankadun ja Epilankadun
valiselld osuudella Tohlopinrantaa tulisi olla kaksisuuntainen pydratie tien
etelareunassa. Tesomalta pain pyoralla tullessa voi muistuttajan mielesta
hyvin vaihtaa kadun puolta Nahkatehtaankadun risteyksessg, el
kummallista pyoratiepatkaa Nahkatehtaankadulta Epildankadulle pain ei
tarvita. Sen tilalle kannattaa muistuttajan mielesta tehda
pysakadintipaikka kuorma-autoille, jotta kuljettajat paasevat kahville
Jussinhannan leipaan. Joka tapauksessa raskaille ajoneuvoille tarvitaan
muistuttajan nakemyksen mukaan pysakdintimahdollisuus. Lisaksi
muistuttaja huomauttaa, etta on ikdvaa myos, jos katujen pesua varten
tarvittavaa vetta ei paasta endaa pumppaamaan jarvesta sailidautoihin.

Muistuttajan nakemyksen mukaan Nahkatehtaankadun risteyksen
etelapuolella oleva erikoinen kevyen liikenteen kolmio on liian sekava.
Lumiseen aikaan ei ole mitaan mahdollisuutta tietad, mista kohtaa
menee kavelijoiden ja pyorailijdiden alueiden raja. Yksinkertaisempi
ratkaisu tarvitaan.

Lahimpana Epilankatua oleva hidastetdyssy on muistuttajan nakemyksen
mukaan tarpeeton, samoin Nahkatehtaankadun toyssy (vain 30 km/h
nopeus ja pyoratie pois risteyksen itapuolelta).

Vastine:

Katuosuudella Nahkatehtaankatu - Epildankatu Tohlopinrannan 6,75
metrin levyinen ajorata on riittava. Suunnittelutydn aikana tutkittiin
erilaiset vaihtoehdot toteuttaa pyoratie valilla Epilankatu-
Nahkatehtaankatu. Vaihtoehtojen vertailussa paadyttiin
katusuunnitelmassa esitettyyn ratkaisuun, koska kaytettavissa oleva
katualue ei mahdollistanut pysakkien kohdalla kaksisuuntaisen pyoratien
toteuttamista kustannustehokkaasti kadun eteldreunaan tai
pohjoisreunaan. Korotusviisteet on todettu suunnittelussa aiheellisiksi ja
perustelluiksi. Raskaiden ajoneuvojen pysakdinnille ei ole tilaa.
Katusuunnitelmassa esitetty kadunvarsipysakointi on rytmitetty siten,
etta bussit paasevat kohtaamaan.
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Katusuunnitelmassa ei oteta kantaa yksityisilla alueilla oleviin
kulkuyhteyksiin, eika siihen, mista katujen pesua varten tarvittava vesi
otetaan.

Pydraliikenteen tavoiteverkossa on esitetty, etta Nahkatehtaankadun
jk+pp -tie muuttuu jalkakaytavaksi ja tulevaisuudessa pyoraily tapahtuu
ajoradalla. Katusuunnitelmaa on muutettu siten, etta yhdistetyn
jalankulun ja pydrailyn vayla pysyy nykyisellaan. Tavoiteverkon
toteutumisen tuomat mahdolliset muutokset tarkastellaan myéhemmin
Nahkatehtaankadun pohjoispaan ja Epildankadun liittyman muutostdiden
yhteydessa.

Nahkatehtaankadun risteyksen etelapuolella tapahtuva kulkuvaylien
muutos on toteutettava huomattavan lyhyelld matkalla, eika tasossa
olevia materiaalimuutoksia parempaa ratkaisua loytynyt.

Muistutus (C)

Kaupungin voimassa olevissa kaavoissa nakyy edelleen Tiikonraitti, tosin
vain varjona kartoissa. Vaikka kyseinen suunnitelma sisaltaa vain
Tiikonraitin alkupaan, muistuttajan mielesta olisi oikeutetusti upeaa, etta
tama menneisyyden varjo paasisi vindoin jollain tavalla nakyvaksi, kun
ylipaataan Tohlopinrantaa ollaan kaavoitettu ja kaavoittamassa. Jokin
peruste loytyy sille, etta varjo kulkee vuosikymmenesta toiseen kartoissa,
mutta nykyiset Tohlopinrannan uudistukset nayttavat vahitellen
pyyhkivan kyseisen historian kokonaan pois kartalta ja
kulttuuriperinnosta. Olisi todella tarkeaa sailyttaa pieni osa tasta edes
jossain alueen reittien/puiston nimessa. Parasta olisi palauttaa reitti
paikkaan, jossa se varjona kulkee. Selitykseksi ei riita, etta ei ole rahaa,
koska alueen pohjoisosaan saatiin rahoitus kaivettua esteettomalle
pitkospuureitillekin. Ranta-alue kuuluu kaikille ja se pitaa myos nakya.

Vastine:

Asemakaavassa esitetyn Tiikonraitin sailyttamista alueen reittien
/puistojen nimissa tai palauttamista asemakaavassa osoitettuun paikkaan
ei kasitella tassa katusuunnitelmassa.

Muistutus (D)

Muistuttajan mukaan suunnitelmat eivat ole poikkeuksellisen huonoja,
mutta edustavat kuitenkin ikdvaa tamperelaista nykysuuntausta, jolle on
tyypillista turhien toistuvien yksityiskohtien runsaus ja vihamielisyys
autoilijoita kohtaan (katualueilla on kaikkialla turhia laatoituksia ja puita,
katujen ajoradat ovat liilan kapeita, nopeusrajoitukset ovat lilan matalia,
kadunvarsipysakointia on liilan vahan, bussipysakit ilman syvennyksia
tukkivat liikenteen, korotetut liittymaalueet ja suojatiet jarkyttavine
toyssyineen haittaavat lilkkennettd). Muistuttajan mukaan nama haitat
pitaa korjata pois niin tasta kuin kaikista muistakin suunnitelmista:
leventaa ajoratoja niin, etta koko kadun pituudelta voi pysakoida ja ajaa
sujuvasti, sijoittaa bussipysakit syvennyksiin, ja poistaa hidastetodyssyt.
Tohlopinrannan ja Epilankadun risteyksessa nakyvyys on huono, joten
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siind maltillinen risteysalueen korotus on muistuttajan mukaan ehka
perusteltua.

Muistuttaja huomauttaa, ettd Tohlopinrannassa on erityisen suuri
kadunvarsipysakaoinnin tarve, koska jarvella on talvisin suosittu
retkiluistelurata ja hiihtoladut.

Muistuttajan mukaan Nahkatehtaankadun ajorata kavennettiin noin 15
vuotta sitten raivostuttavan kapeaksi ja sen lansireunaan tehtiin levea,
tarpeeton, jalkakaytavaan yhdistetty pydratie. Muistuttajan mielesta
ajorata tulisi leventaa entiselleen ja pyoraily tulisi siirtaa ajoradalle
(nykyiselladnkin monet pydrailevat ajoradalla, vaikka pyoratie on tarjolla).
Muistuttaja huomauttaa, etta jos/kun Nahkatehtaankatu kuitenkin sailyy
nykyiselldan, on naissa suunnitelmissa virhe, silld kadun etelapaahan
lansireunaan on piirretty jalkakaytavan merkki, vaikka siina kuuluisi olla
yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan merkki.

Vastine:

Katusuunnitelmassa esitetyilla ratkaisuilla toteutetaan
asemakaavavaiheessa madriteltyja tavoitteita. Ratkaisu toteuttaa myds
hyvaksytyn liikenteen rauhoittamispolitiikan tavoitteita ja parantaa
uudiskohteen liikenteellista saavutettavuutta eri kulkumuodoilla.
Tavoitteena on toteuttaa liikkenneymparistd, joka on houkutteleva ja
viihtyisa.

Pyodraliikenteen tavoiteverkossa on esitetty, ettd Nahkatehtaankadun
jk+pp -tie muuttuu jalkakaytavaksi ja tulevaisuudessa pyoraily tapahtuu
ajoradalla. Katusuunnitelmaa on muutettu siten, etta yhdistetyn
jalankulun ja pyorailyn vayla pysyy nykyisellaan. Tavoiteverkon
toteutumisen tuomat mahdolliset muutokset tarkastellaan mydhemmin
Nahkatehtaankadun pohjoispaan ja Epilankadun liittyman muutostdiden
yhteydessa.

Muistutus (E)

Muistuttaja huomauttaa, etta Tohlopinranta PLV 20-100 tontin vedet
valuvat jalkakaytavalle ja pyodratielle. Osuudelle tarvitsisi kaivaa oja tai
tehda painanne, jotta jalkakaytava ja pyoratie olisivat tosiasiallisesti
ymparivuotisesti kaytettavissa ja kunnossapidettavissa.

Muistuttajan mielesta Ransunraitin ylityksessa tulisi aurauksen
paremmaksi mahdollistamiseksi levittaa "reunakivivalia" pyoratien
kohdalla 0,5 m, jottei aura tokkaa siihen tai nouse sen paalle niin herkasti.
Muistuttajan mukaan suunnitelmassa on selkeasti yritetty huomioida
aurauksen tarpeista jalkakaytavan levityksella.

Muistuttaja huomauttaa, etta linja-autopysakkien yhteyteen olisi syyta
sijoittaa edes muutama pyorateline.

Muistuttaja kokee, etta Nahkatehtaankadun risteysalue on todella sekava
ja pyoratie tekee siihen jyrkan suunnitteluohjeen vastaisen mutkan.
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Muistuttaja huomauttaa, ettd pyorakaistojen ymparivuotinen
kunnossapito ei Suomessa onnistu varsinkaan, jos kohteeseen ei jateta
ollenkaan lumitilaa, lumi kun aurataan ajoradan reunaan. Muistuttaja
kysyy, voisiko katuosuuden nopeusrajoitusta laskea 30 km/h alueeksi,
jotta pyodrakaistoista voitaisiin siirtya puhtaaseen ajoratapyorailyyn ja
pyoOrakaistoille varattu tila voitaisiin kayttaa lumitilana/hulevesien
hallintaan.

Muistuttajan nakemyksen mukaan muutos kaksisuuntaisista jarjestelyista
yksisuuntaisiksi tulisi suorittaa korotetulla katuosuudella, mielellaan
ennen Nahkatehtaankadun risteysta. Toisaalta taas vain muutaman
sadan metrin yksisuuntaistaminen on muistuttajan mielesta aivan
jarjetonta isossa kokonaisuudessa, etenkin jos Epilankadulle on
suunniteltu kaksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt. Muistuttaja
kysyykin, onko yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyita selvitetty koko
Tohlopinrannan katuosuudelle.

Muistuttajan nakemyksen mukaan kohteeseen suunniteltu
tilkkutakkipaallystys on suunnittelultaan heikko. Tasta aiheutuu
ylimaaraisia saumoja pyoratielle. Viime vuonna rakennetulla Nekalantien
osuudelle saumat ovat jo osin nousseet ja tuntuvat pyoraillessa selkeasti.
Muistuttajan mielesta ajoradan ylitykseen pydratien asfaltti on myds
sopimaton, oikea ratkaisu muistuttajan mielesta olisi tehda ajoradan
ylitys ajoradan asfaltilla ja paallystaa se punaisella kivisirotepinnoitteella,
jonka sauma tuotaisiin pyoratien asfaltille tasaisuuden varmistamiseksi.

Vastine:

Kohmankadun ja tontin valissa oleva valikaista on hyvin kapea, mutta
matala painanne Kohmankadun pohjoispuolelle on mahdollista lisata.
Pohjoisreunan linja-autopysakkien yhteyteen sijoitetaan muutama
runkolukituksen mahdollistava pyodrateline. Nykyinen nopeusrajoitus 50
km/h lasketaan 40 km/h, mutta nopeusrajoituksen laskeminen 30 km/h
ei ole tassa kohteessa mahdollinen. Melko vilkas bussiliikenne ei ole hyva
yhdistelma ajoratapydrailyn kanssa. Tutkimme osuudelle myds
mahdollisuudet kaksisuuntaiselle pyoratielle, mutta siihen ei
kaytettavissa ole katualue riittanyt. Siksi paadyttiin lyhyella matkalla
pyorakaistoihin. Kaytettavissa oleva katutila ei mahdollistanut mydskaan
vaylatyyppimuutoksia Nahkatehtaankadun risteyksessa.

Yhdyskuntalautakunnan 27.8.2019 paatéksen mukaan punaista asfalttia
kaytetaan pyorailyn paareiteilla korostus- ja huomiovarina turvallisuuden
ja reittien jatkuvuuden, selkeyden seka erottelun parantamiseksi.

Muistutus (F)

Muistuttaja pyytaa kiinnittdmaan huomiota, ettd Nahkatehtaankadun
varrella, entisessa Nahkatehtaassa toimiva paivakoti ja Winterin alueella
sijaitseva Harjun koulu muodostavat yhdessa ja erikseen risteykseen
merkittavan jalankulkuliikenteen kayttajakunnan. Risteyksesta kulkee
paivittain kymmenia varhaiskasvatus-, esikoulu- ja alakouluikaisia lapsia.
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Katusuunnitelmaehdotuksen Tohlopinrannan ja Nahkatehtaankadun
risteyksessa on jatetty pois nykyinen suojatie risteyksen itapuolelta.
Risteyksen nykyinen itdpuoleinen suojatie on kuitenkin paaasiallinen
kulkuyhteys, koska a) Nahkatehtaankadun ylitys jaa pois b) reitti on
lyhyempi ¢) Jussinhannan leipomoon asiakasliikenteen haly on
kauempana d) bussipysakki keskustan suuntaan sijaitsee vieressa.

Muistuttajan mukaan katusuunnitelmaehdotus sisaltaa olennaisia
puutteita risteyksen turvallisuudessa ja kaytettavyydessa koskien juuri
kaikkein pienimpia tien kayttajia. Katusuunnitelmaehdotus pakottaa
kayttamaan risteyksen lansipuoleista ylitystd, jolloin jalankulkijoiden
matka kasvaa ja riski oikaisuihin kasvaa ja aiheuttaa useimmille kayttgjille
ylimaaraisen tien ylityksen Nahkatehtaankadun yli.
Katusuunnitelmaehdotuksen mukainen toteutus aiheuttaa myos
perusteettoman kierron risteyksen itapuolella sijaitsevalta bussipysakilta
Nahkatehtaankadulle suuntautuvaan jalankulkuliikenteeseen. Muistuttaja
edellyttad, ettd suunnitelma huomioi paremmin Nahkatehtaankadulla
sijaitsevan varhaiskasvatuksen ja Harjun alakoulun yhteyden, seka
varmistaa koko Epilanharjun alueen alakoululaisten turvallisen
kulkuyhteyden ilman tarpeettomia tienylityksia ja paikallisen leipomon
asiakasliikenteen aiheuttamaa halya risteysalueella.

Vastine:

Tohlopinrannan linja-autopysakit Nahkatehtaankadun liittymassa
muutetaan ajoratapysakeiksi korotetulle liittymaalueelle.
Nahkatehtaankadun itareunaan sijoitettu suojatie aiheuttaisi todella
vaarallisen ylityspaikan pysahtyneen linja-auton edesta.
Nahkatehtaankadun ylittaminen tapahtuu korotetulla liittymaalueella,
joka tekee jo itsessaan ylityksesta nykyista turvallisemmman, mutta taman
lisdksi suojateiden ylitysmatkat lyhenevat nykyisesta.

Leipomon asiakasliikenne ei enaa uusien liittymajarjestelyjen jalkeen
pysty virheellisesti kayttamaan suojatien kohtaa parkkipaikalle ajoon,
vaan liittyma tulee korotetun liittymaalueen lansipuolelle.
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2158021761 21762
2 Liite Yla 29.8.2023 2 Tohlopinranta KS katujarjestelypiirustus2 21579
3 Liite Yla 29.8.2023 3 Tohlopinranta KS katujarjestelypiirustus3 21579
4 Liite Yla 29.8.2023 4 Tohlopinranta KS pituusleikkaus 21579 21761
5 Liite Yla 29.8.2023 5 Tohlopinranta KS tyyppipoikkileikkaukset 21579
21761
6 Liite Yla 29.8.2023 6 Ransunraitti KS pituus poikkileikkaus 21580
7 Liite Yla 29.8.2023 7 Tohloppilanpuistikko PS Pelle Hermanninpolku pit
poikk 21762
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8 Liite Yla 29.8.2023 8 Tohloppilanpuistikko PS Réllin Oikopolku pit poikk
21762

9 Liite Yla 29.8.2023 Muistutus Tampereen polkupyorailijat ry

10 Liite Yla 29.8.2023 Muistutus A

11 Liite Yla 29.8.2023 Muistutus B

12 Liite Yla 29.8.2023 Muistutus C

13 Liite Yla 29.8.2023 Muistutus D

14 Liite Yla 29.8.2023 Muistutus E

15 Liite Yla 29.8.2023 Muistutus F

Nahtavilldolo ja tiedoksianto asianosaiselle

Poytakirja asetetaan nahtavaksi 1.9.2023 kaupungin internetsivuille www.
tampere.fi

Paatos on lahetetty sahkopostilla 1.9.2023

Muutoksenhakuviranomainen
Hameenlinnan hallinto-oikeus

Tampere
01.09.2023

Jonna Koivumaki
Hallintosihteeri
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Valitusosoitus
§228

Valitusosoitus
Valitusosoitus

Tahan paatdkseen haetaan muutosta hallintovalituksella.
Valitusoikeus

Tahan paatokseen saa hakea muutosta se, johon paatés on kohdistettu tai jonka
oikeuteen, velvollisuuteen tai etuun paatos valittdmasti vaikuttaa (asianosainen).

Viranomaisella on lisaksi valitusoikeus, jos laissa niin saadetaan tai jos valitusoikeus
on viranomaisen valvottavana olevan julkisen edun vuoksi tarpeen.

Valitusviranomainen
Valitus tehdaan Hameenlinnan hallinto-oikeudelle:

Hameenlinnan hallinto-oikeus
Raatihuoneenkatu 1

13100 Hameenlinna

faksi: 029 56 42269

sahkdposti: hameenlinna.hao@oikeus.fi

Valituksen voi tehda my®os hallinto- ja erityistuomioistuinten asiointipalvelussa
osoitteessa https://asiointi2.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet

Valitusaika
Valitus on tehtava 30 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista.
Tiedoksisaanti

Asianosaisen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon, jollei muuta naytetd, 7 paivan
kuluttua kirjeen lahettamisestd, 3 paivan kuluttua sahkdpostin lahettamisests,
saantitodistuksen osoittamana aikana tai erilliseen tiedoksisaantitodistukseen
merkittyna aikana. Yleistiedoksiannossa tiedoksisaannin katsotaan tapahtuneen
seitsemantena paivana ilmoituksen julkaisemisesta kaupungin verkkosivuilla. Jos
ilmoitus julkaistaan kaupungin verkkosivujen lisdksi myods sanomalehdessa, katsotaan
tiedoksiannon tapahtuneen kuitenkin seitsemantena paivana ilmoituksen
julkaisemisesta verkkosivuilla. Tiedoksisaantipdivaa ei lueta maaraaikaan. Jos
madraajan viimeinen paiva on pyhapaiva, itsendisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai
juhannusaatto tai arkilauantai, saa tehtavan toimittaa ensimmaisena arkipdivana sen
jalkeen.

Valituskirjelma

Valituskirjelmdassa, joka on osoitettava valitusviranomaiselle, on ilmoitettava

- valittajan nimi, kotikunta, postiosoite ja puhelinnumero

- paatos, johon haetaan muutosta

- milta osin paatoksesta valitetaan ja mita muutoksia siihen vaaditaan tehtavaksi
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- vaatimuksen perusteet
- mihin valitusoikeus perustuu, jos valituksen kohteena oleva paatos ei kohdistu
valittajaan

Valituskirjelmaan on liitettava

- paatos, johon haetaan muutosta valittamalla, alkuperaisena tai jaljenndksena

- todistus siita, mina paivana paatds on annettu tiedoksi, tai muu selvitys valitusajan
alkamisen ajankohdasta

- asiakirjat, joihin valittaja vetoaa vaatimuksensa tueksi, jollei niita ole jo aikaisemmin
toimitettu viranomaiselle.

Asiamiehen on liitettava valituskirjelmaan valtakirja, kuten oikeudenkaynnista
hallintoasioissa annetun lain (808/2019) 32 §:ssa saadetaan.

Valituskirjelman toimittaminen

Valituskirjelma on toimitettava valitusajan kuluessa valitusviranomaiselle.
Valituskirjelman tulee olla perilld valitusajan viimeisena paivana ennen viraston
aukiolon paattymista. Valituskirjelman lahettaminen postitse tai sahkoisesti tapahtuu
lahettajan omalla vastuulla.

Oikeudenkayntimaksu

Hallinto-oikeudessa valituksen kasittelysta perittava oikeudenkayntimaksu on 270
euroa. Mikali hallinto-oikeus muuttaa valituksenalaista paatdsta muutoksenhakijan
eduksi, oikeudenkdyntimaksua ei perita. Maksua ei mydskaan perita eraissa
asiaryhmissa eika mydskaan mikali asianosainen on muualla laissa vapautettu
maksusta. Maksuvelvollinen on vireillepanija ja maksu on valituskirjelmakohtainen.



	Ote pöytäkirjasta
	§ 228 Tohlopinrannan asemakaavan 8525 katusuunnitelmat


